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uest treball de recerca ha eslaL luaL alenent al fet que

Abans d'entrar en matiria i de comengar a parlar del treball en si matetx,
cal tenir clars dos el prrmer ds el de

el segon. el de persona a m b mobr Irrat red uida. Segons el Decret I35/ 1q95. de

24 de marq, de desplegament de la Llei 2011991 de 25 de novembre, de pro-
moci6 de l'accessibilitat ide suprcssi6de barreres arquitectdniques, id'aprovaci6
del Codi d'accessibrlrtatr , s'entenen per barreres arquitectdniques tots aquells
impediments, traves o obstacles fisics que limiteno impedeixenla llibertat de

moviment de les persones. D'altra banda, s'entdn per persona amb mobilitat
reduida aquella que t6limitada temporalment o permanent la
desplaEar-se.

El tema especific delqual es paria 6s el de les

es troba un discapacitat en cadira de rodes quan dona un tomb per Mollet del
Vallbs. Per tal d est udiar aquest r ena. s ha lormular lasegient hipore'r

Aquest article 6s un resum del treball 8uanyador del IV Premi Juvenil Vicen! Planta
da. El treball de realitzat durant el c\ns 2042-2003, quan en Sergio
cursava Batx erat Social a l'Escola Sant Cervasi de Moller del Va es, sota la drrecci6
del tutor Miquel Carcia i Martinez.
En el moment de publicar el volum 19 de Nores, en Sergio Pascual Rodriguez
(Sanra Perpitua de Mogoda, 1985) esludia psicoloSia a la Universirar Aurdnoma

balrera arouitectdnica iconceptes bbsrcs:

possibilirat de

bafi ercs arquitectdniques que

Les bateres arquitectdniques de
Mollet del Vallis *

Set gio Pascual Rodrrguez

I tema d'aq
dquesr any s ha declarat com Any mundial del discapacitat, r per
tant, ara m€s que mai, s'hauria de garantir a les persones amb mobifi-

tat reduida o qualsevol altra limitaci6, l'accessibilitat i la utilitzaci6dels b6ns r

serveis de la socielat, i tamb6 promoure la utilitzaci6 d'ajudes tecniques ade-

quades que permetin millorar la qualitat de vida d'aquests persones, mitjaneant
l'establiment de les mesures de foment i de control en el compliment de la

normativa existent adreEada a suprimir i evitar qualsevol tipus de barrera o
obstacle fisic o sensorial



'/oFt

verificar, o no, la hipbtesr.

cadira de rodes,

adrra de rodes.

er tal
causa

verificar la hipdtesi,
Ies grans possibilitats

diferents, a

1995, de 24 de marq, amb la

puntualitza tots els obstacles o b6 si n'hi ha al8un que s'omet Com a iltima
metodologia emprada per a la documentaci6, s'ha experimentat la sensaci6

Prrmer de tot, ens hem documentat amb el Decret 135/1995, de 24 de

de si aquesl decretconclusi6realitat i arribar a

La ciutat de Mollet del Vallis no esti bet ada7tada llls discaFacitats 4ue va

amb cadira de rodes.

A partir de la hipdtesi, s'han plantejat quatre objectius a assolir per tal de

OBJrcrus

I Trobar a Mollet delVallis les barreres arquitect 6ntques a

- la via pfblica,
- alsedificis priblics

i als transports ptblics
que generen problemes als discapacitats que van amb

basant-nos en el Decrct 135/ 1995, de24 de mary.

2. Buscar altres problemes que es troben els discapacitats amb cadila de

rodes a Mollet delVallis, que no apareixen en el decret mencionat ante-
riorment.

3. Determinarquins barris iquins carrers estan menys i m6s adaptats per a

Jes persones que van amb c

4. Buscar totes les solucions possibles per a millorar l'adaptaci6 de Mollet
del Vallds a Ies persones que van amb cadira de rodes.

de
de

marE, document que es troba al final del treball com a annex. MitjanEant la

lectura i I'estudi d'aquest decret, s'han escollit els capitols dos, tres i quatre

amb els seus corresponents annexos u, dos i tres, ia que contenen les disposi
cions sobre els di[erents tipus de barreres arquitectdniques, les urbanistiques
(via piblica),lesde l'edificaci6 i les del transport prlblic amb les especificacions

tecniques a seSuir. La resta de capitols, a annexos, no s'han utilitzat perqud la

informaci6 que donen, especificada al capitol corresponent a les bases tedrl-
ques, no 6s rellevant peral treball. Paral lelament a aixd, s'ha fet un treball de

camp que consisteix en una sdrie d'enquestes realitzades adiscapacitats que

van amb cadira de rodes. D'aquesta manera es pot contrastal el Decret 135/
la

MFToDoLoctA

s'han utilitzat metodologies
que d6na el tema.
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d'anar un dia en cadira de rodes per Mollet delVallds per tal de fer una valora
ci6 m6s propera a la situaci6 que viuen les persones que van amb cadira de

rodes, i per determinar altres barreres arquitectdniques que amblavista serien
precticament impossiblesde percebre. Uncop finalitzada la documentaci6, s'ha

observat lavia piblica, algunsedificis priblicsiels transports prlblics de manera
detallada, amb la utilitzaci6 d'unesgraelles en les quals hi apareixen els pari-
mer res dels rres primers annexos del Decret l35r 1q95. de 24 de marg. corres
ponents a les barreres arquitectdniques que hi ha a la via pribLca, als edificis
piblics i als transports piblics respectivament, amb la finalitat de trobar tots
els obstacles que impedeixen als discapacitats que van amb cadira de rodes

accedira llocs oiblics de Mollet delVallds. Periltim. s'ha utilitzat una darrera

metodologia queconsisteixen una presentaci6 en Power Point i que mostra els

obstacles mds rellevant que s'han observat en cadascun dels barris de Mollet.

CoNtlltctr DtL TREBALL
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els parigrafs anteriors. El quart capitol, amb el nom de Bases tedriques, est)
format perles tres fonts d'informaci6 bisiques que hem emprat per a la realit-
zacrd del cjnquC capitol. el qualcorrespon a I Observacrd. capitolen qud e.
poden apreciar les barreres arquitectdniques observades a l')mbit pnblic de

Mollet delValles. Aquest cinquC capitol estA format per tres subcapitols, ca

dascu n d ells per a cada trpus de barrera arqurtectbnrca (BUA. BAE i BAT). A
m6s a m6s, el subcapitol corresponent a les barreres arquitectdniques urbanis
tiques (BAU), esta fraccionat en tots els barris que formen part del municipi
per arxi mantenir un ordre i poder establrr comparacions entre ells. Perriltim,
el sisd capitol pertany a les Conclusions. En aquest capitol s'ha fet un recull dels

aspecres mds s I observac ro dels r res Upus de bdrreres arqLite.-
tbniques. unes possrbles vanacrons delvrgent Decret 135/ I 995, de 24 de marq.

ignificatius de

unes solucrons plaotejades per a les barreres arquitectontques que no apa

reixen al citat Decret; i finalment, una valoraci6 personal sobre persones que
ven amb cadira de rodes

CoNctlstoNs

profundint en el capitol corresponent a les conclusions, cal
barris que disposen de m6s barreres arquitectdniques de caiie

,cjn el barri de I tstaci6 del Nord ( l58), el barri dels Col legrs Nous ( 153). r el

de menysbarris que disposen

dir que els
urbanistic

banrde Sanra Rosa (152). Conrr)nament, els

a3a



passatge de Jacintobarri de l'Estaci6 de lranqa,
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barreres arquitectbniques de caire urbanistic s6n ei de la fuera Seca (12), el

barri del Calderi (13) i el barri de Can Borrell (40) Cal tenir en compte que no

tots els barris tenen les mateixes dimensions i que cadascun es va edificar en

dpoques diferents; per tant, €s forga normal que hi hagi aquestes diterdncies

Parlant ara d'algunsespais urbanistics concrets (carrers, places, parcs, avingu

des...), cal dirquehi ha punts delmunicipi que estan insuficientment adaptats

per a les persones que van en cadira de rodes, com per exemple el carrer de

Joan Maragall, situat al barri de l'Estaci6 del Nord, elcarrerde lrancesc Macie,

situat al bairi de l'Estaci6 de FranEa, l'avinguda de Caldes de Montbui, entre els

barris de Can Borrell i el de Plana Ued6; el carrer de Sabadell, al barri de Santa

Rosa i el carrerd'Antdnia Canet, al bari dels Col legis Nous. D'altra banda, hi
ha punts del municipi que sique estan ben adaptats, com 6s el cas de la plaEa de

Sant Isidre, situada al barri de l'lstaci6 del Nord, la plaEa de Joan Abell6, al
el Benavente. al barri de la

Plana L1ed6, la plaEa de Padron, al barri de Can Pantiquet, i el carrer de les

Bugaderes, al barri de la Riera Seca.

Respecte a les bareres arquitectbniques a l'edificaci6 (BAE), els edificis

m6s antics s'han d'anar rcstaurant i alhora adaptant Pera totesaquelles perso-

nes que van en cadira de rodes. Tamb6 cal que I'Administraci6 Priblica, ente-

nent per aquesta l'Ajuntament i la Ceneralitat de Catalunya, obligui les cons

tructores a complir el Decret 1'35/1995, de 24 de mare, en tots els edificis

1l

nous, fet que no s'ha vist reflectit en el mateixAjuntament, entitat oficial que

hauria dedonarexemple. D'aquesta manera,les personesque van en cadira de

alrodes no tindrien cap problema d'accessibilitat a

Registre de la Propietat, per exemple.
En reterdncia a les barreres arquitectdniques en el

que part de la culpa del'existdncia d'aquestes6s deles

Plana o Segalds en el cas del arrobuso<. ia que nomds

estan adaptats tal com diu l'annex 3 del Dectet L35/1995, de24 de marE A
m€s a mds, algunes de les parades d'autobusos distribuides per la ciutat s'haurien

d'adaptar millor per tal de facilitar l'accessibilitat. Tamb6 6s cert que

i'Administraci6 Priblica hauria de preocupar-se m€s per tal de resoldre defini

ferrocarril que hi ha a Mollet del Vallds, tamb€ s'haurien de condicionar millor,

sobretot els accessos al recinte i a la manera de canviar d'andana, on en amb

d6s casos s'han observat deficiencies. Peraltra banda, RENIE tamb6 hauria de

procurar de buscar un sistema de pujada i baixada dels trens que fos m6s

regular i sense previ avis per part de la persona disminuida
Grdcies a i'observaci6 exhaustiva de 1')mbit piblic, es va poder comprovar

que el Decret 135/L995, de24 de margi presenta algunes mancances Per tal

de suprimir-les, s'haurien de fer les

tivament aquestes barreres arquitectdniques. Ouant a les dues estacions de

l'hora d'anara Ia Policia o

transport priblic, cal dir
empreses privades, com
alguns d'aquest vehicles

segLlent modiiicacions:
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Aiegrr. en ei punr 1i I de i arrrih l3 contentrLrrs, om :
element s tlel mobrhan urbi
f.spccrficar els obstacles en el punt I I de I annex I que s hauncn d evLtar
com ies carxes dci llum. els clcseuassos. els prlons. els esaocells. les t.rnques
proteatores .le les .anonacles : lcs voreres que aaaben amb una paret
Aleerr en el punt I 2 l cle l anrex 1. llamhordes com a un tLpus dc pavr
ment no a.laplat
Aiegrr. en el punr 1 2 5 cle I annex 1. les rampes eselaonacles
no enrasaalas aonl a ranpes no adaptades
Aieerl en cl punr 1 i I cle I annex 1. La posrcr6 de lescaLrnes telelontqLres.
is a dlr evrtar la.ol'locacl6 cn zonrs am[) pendent. En el cas alue los
lmpossLL-ile. no s llan de aol loaar encarades cap a penclent
AiegLr en el pun: I .i 2 cle I annex 1. com han cl eslar adaptades les fonts.
els qLrloscos r els content.lors
AlegLr. en el punr 2 I de I anncx 2. com han d estar adaptadcs 1es portes
exterlors L les portes rnte ors dcls edlalcls I tambF evttar lcs portes amb
molles. sobretot les que estan rr-rolt rigrcies. lls de portes corredores serr
pre que es pugur

rlclcal.rl6ll . 5

I pls.l una fersonr luc

, rqu rleclbn raa.

r e5 rr n LPLs

Alegrr. en el punt 2 2. de l annex 2. les catrfes com a clernenrs que dr cul

Aiegrr. en e1 punr 2 2 de l annex 2. les gutes de les hnest res que estan prr
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sobre de1 nrvell del palrment com a barrera
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- Afegir, en el punt 3.1.3 de l'annex 3, com passar d'andana a andana en el

cas-que el pas sigui subterrani amb escales, o que aquest estiSui a la

superficie amb separacions entre fustes

Afegir, en el punt 3.1.3 de l'annex 3, l'alEada a la qual hi ha d'haver els

horaris i altres tipu

ler tal de solucionar

s d'informaci6.

les barreres arquitectdniques anteriors que no apa

reixen en el present Decret 135/1995, de 24 de marg, es prcposen tot un

seguit de

SotucloNS

Els contenidors de peu, que no es poden fer servir peruna persona que va

encadira de rodes, pequa pot utilitzarla barra interior i perqud la mane-

ta superior queda a una gran alqada es podrten adapt ar mitlanganr u na

palanca situada en un dels laterals dels conrenidors. de manera que al

iibar la,la tapa dels contenidor pug6s. Aquest sistema no seriavilid enel

moment que el contenidor estigu6s allunyat de 1a vorela o perqud fos

rnaccesstble per qualsevol alLre mottu.

- Les caixes de la llum adossades a les parets, en comptes de col locarJes al

nivell del terra, es podrien col locar a partir d'1 40 m aproximadament

- Els desguassos adossats a les parets, en comPtes d'anar fins a terra, es

podrien tallar a una alEada d'1.40 m aproximadament.

- Els pilons de les voreres simplement es podden treure, igual que les barre-

res protectores d'algunes cantonades. Per tal d'evitar queels cotxes apar-

quina Ia vorera, caldria augmentar l'alEada de la vorera fins a uns 30 cm

en relaci6 al nivellde l'asfalt.
Es podrien senyalitzar les voreres que finalitzin amb una paret, i fer un
itinerari adaptat amb Suals adaptats per tal de superar aquesta banera

l.es cabines telefdmques s'haurien de col locar transversalment en els

cafiers o zonesamb pendent. Una altra soiuci6 seria aPlanarla zona de la

cabina.
les fonts podrien dissenyar-se de forma que el reposapeus de la cadira no

top€s amt el suport de la font i on el plat per on surt l'aigua, despres de

pressionarel polsador, estigu6s a una algada accessible

Les rampes esglaonades s'haurien de tornar a cimentar per ta1 d'evitar els

regruixos, i les rampes no enrasades simplement s'haurien d'euasar'

lls escocells dels arbres s'haurien de cobrir amb reixes ja que, d'aquesta

manera, les pelsones que van en cadira de rodes podrien passar per da-

munt sense cap problema.

-Ales portes exteriors dels edificis, dificilment es podencol'locar manetes

de piessi6 o palanca, ja que hi hauria problemes de seguretat, perb les



tipus

Pet
de

sobretot,desigsoblecrrus,

coses a aquesl es persones que. lecordem ho. no deuen de ser persones com nosa I
tres; 6s a dir, s6n persones amb drets, amb inquietuds, amb interessos, amb

amb son persones amb ganes de viure.

Notes

A partLr d'ara, quan apareSui el nom d€l Decrer 135/1995, de 24 de mar!, ens referim
al que despleSa la Lei 20/1991, de 25 de noyembre, de proraoci6 de I'accesibilitar i
de supressi6 de barreres arquirecrdniques, i d'aprovaci6 del Codi d'accessibilirat.

t,
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interiors no tenen cap d'impediment per tal d'implantarportes
manetes a mb aquests srstemes o bd portes corredores. A mds a mis, la
duresa de moltes de les portes s'hauria de regular Una altra soluci6 m6s
simple seria lmplantar portes d'obertura automatica.

-les guies de les finestrcs que estan una mica per sobre del nivell del terra
s'haurien de col locar una mica per sota.

- Les catifes que s6n molt toves no hauriende col locar se en l'itinerari
on ha de passar una persona que va en cadira de rodes. Les catifes
goma s6n una soluci6.
Les llambordes, tot i no ser una gran barrera arquitectdnica, s6n molt
incbmodes per a les persones que van en cadira de rodes; per tant setia
convenient allisar aquestes zones.
Per passar d'una andana a una altra de l'estaci6del tren,la milloralterna-
tiva 6s fer ho perla superficie per tal d'evitarles escales, ja que d'aquesta
manera nom6s caldria omplir les juntes que hi ha entre fusta i fusta del
pas a nivell ambciment, per exemple.
Ils horaris i qualsevol altre tipus d'informaci6 gue hi hagi a les estacions
haurien d'estar situats a una algada en que, des del camp de visi6 d'una
persona que va en cadira de rodes, es pugui llegii tot amb prou nitidesa.

Per concloure definitivament aquesta memdria sobre barreres arquitectd
niques que hiha a Mollet delVallds, vull fer una perita reflexi6. En l'hipotetic
cas que totes les barreres arquitectdniques es solucionessin i, per tant, hi ha-
gu6s una accessibilitat plena per a totes les persones que van en cadira de
rodes, creieu que aquestes persones deixarien de tenir dificultats per arribar a

la independEncia plenal Segons el meu punt devista, aquestes pe$ones conti
nuaien tenint unes altres barreres. Em refereixo a les bareres que la societat
els posa dia rera dia, com per exemple a l'hora de buscar feina, quan la plaqa
d'aparcament per a minusvilids esti ocupada per un cotxe que el seu conduc-
tor no t6 cap tipus de minusvalia, quan hiha cotxes aparcats a les voretes o en
els mateixos guals, quan hi ha deixalles o, fins i tot, altres obstacles com per
exemple els excrements dels nostres gossos Per tant, seria bo que, de mica en
mica, tots anessim prenent consciencia per tal de facilitar una mica mds les
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